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Engine:
2.0 EcoBlue

Tensioner Assembly for timing belt

DE" Achtung!

RegelméaBige Wartung und der routinemaBige
Austausch des Zahnriemens sind entscheidend fur
die Zuverlassigkeit des 2.0 EcoBlue-Motors. Dieser
Motor verwendet ein Zahnriemen-in-éI-System, das
regelméBig Uberprift werden muss. Der Zustand des
Zahnriemens kann durch die Motordleinfulléffnung
Uberprift werden. Wenn sichtbare Schaden an der
Oberflache des Riemens erkennbar sind, sollte der
Zahnriemen ausgetauscht werden. Das empfohlene
Wartungsintervall betragt 150.000 Meilen (240.000
km) oder 10 Jahre. In diesem Intervall sollten auch die
Zahnriemenabdeckung, der Zahnriemen + Spanner,
der Olpumpenriemen sowie der Keilrippenriemen +
Spanner ausgetauscht werden. Das Motordl und der
Filter sollten ebenfalls gewechselt werden.

Beim Einbau des neuen Zahnriemens und des
Spanners ist besondere Aufmerksamkeit erforder-
lich, wenn der Fixierstift des Spanners in der Aus-
sparung am Motorblock positioniert wird. (Abb. 1)

Der Fixierstift muss sich im oberen Teil der Ausspa-
rung befinden. Befindet sich der Spannstift weiter
unten, kann dies zu Problemen fiihren. Durch eine
falsche Positionierung des Stifts kann der Span-

ner - wenn er gespannt ist - mit dem Motorblock in
BertUhrung kommen, was zu Vibrationen im Riemen-
antriebsystem fuhrt, die nicht vollstédndig absorbiert
werden koénnen. Dies fuhrt dazu, dass der Zahnriemen
stark belastet wird und schlieBlich ausfallen kann.

EN Attention!

Regular maintenance and the routine replacement of
the timing belt is critical for the reliability of the 2.0

Figure 1

EcoBlue engine. This engine uses a timing-belt-in-oil
system which requires regular inspection. The con-
dition of the timing belt can be checked through the
engine oil filler hole. If visible damage to the surface of
the belt can be seen, the timing belt should be repla-
ced. The recommended service replacement interval
is 150,000 miles (240,000 km) or 10 years. At this
interval, it is advised that the timing belt cover, timing
belt + tensioner, oil pump belt and auxiliary drive belt
+ tensioner are also replaced. The engine oil and filter
should also be changed.

When installing the new timing belt and tensioner,
special attention is required when positioning

the tensioner’s locating pin into the recess in the
engine block. (Fig.1)

The locating pin is required to be in the upper part of
the recess. If the tensioner pin is located lower down it
can cause issues. As a result of incorrect pin positio-
ning, the tensioner - when tensioned - can come into
contact with the engine block, leading to vibrations
within the belt drive system that cannot be fully absor-
bed. This will lead to the timing belt becoming highly
stressed and eventually failing.

FR Attention!

Un entretien régulier et le remplacement programmé
de la courroie de distribution sont essentiels pour
garantir la fiabilité du moteur 2.0 EcoBlue. Ce moteur
utilise un systéme de courroie de distribution en bain
d‘huile qui exige une inspection réguliere. L'état de la
courroie de distribution peut étre contrélé a travers
I‘orifice de remplissage d‘huile du moteur. Si des
dommages visibles sont constatés sur la surface de la
courroie, cette derniére doit étre remplacée. L'interva-
lle de remplacement de service recommandé est de
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240 000 km (150 000 miles) ou 10 ans. Une fois cet intervalle écoulé,
il est conseillé de remplacer également le couvercle de courroie de
distribution, la courroie de distribution et le tendeur, la courroie de
pompe a huile, la courroie de transmission auxiliaire et le tendeur.
L'huile moteur et le filtre doivent également étre changés.

Lors de l‘installation de la courroie de distribution et du tendeur
neufs, une attention particuliére est requise lors du positionne-
ment du goujon d‘assemblage dans le logement du bloc moteur.
(Fig. 1)

Le goujon d‘assemblage doit se trouver dans la partie supérieure

du logement. Si le goujon du tendeur se trouve plus bas, cela peut
créer des problémes. Dans le cas d‘un positionnement incorrect du
goujon, le tendeur, lors de la tension, peut entrer en contact avec le
bloc moteur, ce qui occasionne des vibrations au sein du systéme de
transmission par courroie, lesquelles ne peuvent pas étre totalement
absorbées. Cela entraine une tension extréme de la courroie de distri-
bution, qui peut potentiellement mener a une rupture.

ES jAtencion!

El mantenimiento regular y la sustitucion periédica de la correa de dis-
tribucién son fundamentales para la fiabilidad del motor 2.0 EcoBlue.
Este motor utiliza un sistema de correa dentada bafada en aceite que
requiere una inspeccion periddica. El estado de la correa de distribu-
cién puede comprobarse a través del orificio de llenado de aceite del
motor. Si se aprecian danos visibles en la superficie de la correa de
distribucion, es necesario sustituirla. El intervalo de sustitucion reco-
mendado es de 240.000 km (150.000 millas) o 10 afios. Se aconseja
sustituir también con la misma periodicidad la cubierta de la correa
de distribucion, la correa de distribucién con su tensor, la correa de

la bomba de aceite y la correa de transmisién auxiliar con su tensor.
También se deben cambiar el aceite del motor y su filtro.

Al instalar la correa de distribucion y el tensor nuevos, se requie-
re una especial atencion al colocar el pasador de posicionamien-
to del tensor en el rebaje del bloque del motor. (Fig. 1)

El pasador de posicionamiento debe quedar en la parte superior del
rebaje. Si el pasador del tensor se deja mas abajo, podria causar
problemas. Como resultado de un posicionamiento incorrecto del
pasador, el tensor puede entrar en contacto con el bloque del motor al
tensarlo, lo que dara lugar a vibraciones en el sistema de la transmi-
sién por correa que no pueden absorberse en su totalidad. Esta situ-
acion genera esfuerzos considerables para la correa de distribucion,
que puede llegar a romperse.

IT Attenzione!

La manutenzione regolare e la sostituzione ordinaria della cinghia

di distribuzione sono fondamentali per |‘affidabilita del motore 2.0
EcoBlue. Questo motore utilizza un sistema di cinghia di distribuzio-
ne a bagno d’olio che richiede un‘ispezione regolare. Lo stato della
cinghia di distribuzione pud essere controllato attraverso il foro di
riempimento dell‘olio motore. Se si notano danni visibili alla superficie
della cinghia, questa deve essere sostituita. L'intervallo di sostituzi-
one consigliato € di 150.000 miglia (240.000 km) o 10 anni. A questo
intervallo, si consiglia di sostituire anche il coperchio della cinghia di

distribuzione, la cinghia di distribuzione + tenditore, la cinghia della
pompa dell‘olio e la cinghia di trasmissione ausiliaria + tenditore. Si
consiglia inoltre di sostituire I‘'olio motore e il filtro.

Durante l‘installazione della nuova cinghia di distribuzione e del
tenditore, & necessario prestare particolare attenzione quando si
posiziona il perno di posizionamento del tenditore nell‘incavo del
blocco motore. (Imm.1)

Il perno di posizionamento deve trovarsi nella parte superiore de-
Ilincavo. Se il perno del tenditore si trova piu in basso, pud causare
problemi. A causa del posizionamento errato del perno, il tenditore,
quando ¢ in tensione, puo entrare in contatto con il blocco motore,
provocando vibrazioni all‘interno del sistema di trasmissione della
cinghia che non possono essere completamente assorbite. Questo
portera la cinghia di distribuzione a subire forti sollecitazioni e infine a
cedere.

PT Atencao!

A manutengao regular e a substituicao programada da correia de dis-
tribuicado séo fundamentais para a fiabilidade do motor 2.0 EcoBlue.
Este motor utiliza um sistema de correia de distribuicdo em banho de
6leo que requer uma verificagao regular. O estado da correia de distri-
buicdo pode ser verificado através do bocal de enchimento do 6leo do
motor. Se forem visiveis danos na superficie da correia, esta deve ser
substituida. O intervalo de substituicdo recomendado é de 240 000
km ou 10 anos. Quando atingido o intervalo, € aconselhavel substituir
a cobertura da correia de distribuicéo, a correia + tensor, a correia da
bomba de dleo e a correia auxiliar + tensor. O éleo do motor e o filtro
também devem ser substituidos.

Ao instalar a nova correia de distribuicao e o novo tensor, é
necessario prestar especial atencao ao posicionamento da pro-
tuberancia de posicionamento do tensor no orificio do bloco do
motor. (Fig.1)

A protuberancia do tensor deve encostar na parte superior do orificio
do bloco. Se for posicionada mais abaixo, podem decorrer proble-
mas. Como resultado do posicionamento incorreto da protuberancia,
o tensor — quando tensionado - pode entrar em contacto com o bloco
do motor e causar vibragcées que o sistema ndo consegue absorver.
Desta forma a correia vai estar ainda sob maior stress, o que pode
conduzir a falha do sistema.

NL Let op!

Regelmatig onderhoud en het regelmatig vervangen van de distri-
butieriem is essentieel voor de betrouwbaarheid van de 2.0 EcoB-
lue-motor. Deze motor heeft een systeem waarbij de distributieriem in
olie loopt. Dit dient regelmatig te worden gecontroleerd. De staat van
de distributieriem kan worden gecontroleerd door de olievulopening
van de motor. Als de riem zichtbaar is beschadigd aan het oppervlak,
moet deze worden vervangen. Het aanbevolen vervangingsinterval is
240.000 km (150.000 mijl) of 10 jaar. Bij dit interval is het raadzaam om
ook de distributieriemkap, de distributieriem + spanner, de oliepom-
priem en de multiriem + spanner te vervangen. Ook de motorolie en
het filter dienen te worden vervangen.



Let bij het monteren van de nieuwe distributieriem en de spanner
goed op bij het plaatsen van de timingpen van de spanner in de
uitsparing van het motorblok. (Fig.1)

De timingpen moet zich in het bovenste deel van de uitsparing
bevinden. Als de pen van de spanner zich lager bevindt, kan dit tot
problemen leiden. Als de pen onjuist wordt geplaatst, kan de spanner
(wanneer deze spant) in contact komen met het motorblok, wat leidt
tot trillingen die niet volledig kunnen worden geabsorbeerd in het
riemsysteem . Dit leidt ertoe dat de distributieriem zeer zwaar wordt
belast en het uiteindelijk zal begeven.

PL Uwaga!

Regularna konserwacja i rutynowa wymiana paska rozrzadu maja
kluczowe znaczenie dla niezawodnosci silnika 2.0 EcoBlue. W tym
silniku zastosowano uktad paska rozrzadu w kapieli olejowej, ktory
wymaga regularnej kontroli. Stan paska rozrzadu mozna sprawdzi¢
przez otwér wlewu oleju silnikowego. W przypadku widocznych uszko-
dzen powierzchni paska rozrzadu nalezy go wymienié. Zalecany okres
miedzy wymianami serwisowymi wynosi 240 tys. km (150 tys. mil) lub
10 lat. Przy tym przebiegu lub po uptywie tego okresu zalecana jest
réwniez wymiana ostony paska rozrzadu, paska rozrzadu + napinacza,
paska pompy oleju oraz paska osprzetu + napinacza. Nalezy réwniez
wymieni¢ olej silnikowy i filtr oleju.

Podczas montazu nowego paska rozrzadu i napinacza nalezy
zachowac szczegolng ostroznosé podczas mocowania uchwytu
ustalajacego napinacza w otworze w bloku silnika (rys. 1).

Uchwyt ustalajacy musi by¢ umieszczony w gornej czesci otworu.
Zamocowanie uchwytu ustalajgcego napinacza nizej moze powodo-
wagé problemy. W przypadku nieprawidtowego ustawienia uchwytu
ustalajgcego napinacz po przywroceniu napigcia paska moze wcho-
dzi¢ w kontakt z blokiem silnika, prowadzac do generowania drgan

w uktadzie napedu paskowego, ktérych nie mozna w petni wyttumié.
Doprowadzi to do nadmiernego napiecia paska rozrzadu, a w konsek-
wencji do jego uszkodzenia.

RU BHumaHmue!

Ons pnutenbHoi akcnnyaTtauumn asuratens 2.0 EcoBlue Heo6xopumo
NPOBOAMUTL PEryNsApPHOE TEXHNYECKOE 06CTy)KMBaHNE U NIAaHOBYIO
3aMeHy peMHs NpuBoAa rasopacnpefennTeslbHoro MexaHmama
(TPM). B aTom gBuratene ucnosib3yeTcs CCTeMa PEMEHHOr 0
npusopa 'PM B macnsHon BaHHe, TpebyloLlas perynsipHoro
ocmoTpa. CocTosiHne pemHs npusopa 'PM moxxHO npoBepuTb
Yepes OTBEPCTME MACOHANUBHON ropfioBUHbI ABUraTens. PemeHb,
Ha NOBEPXHOCTU KOTOPOro BUAHbI MOBPEXAEHUS, HEO6XOANMO
3aMeHNTb. PekomeHayembIn nHTepBan Mexay 3aMeHamu npu
o6cnyxnBaHum coctasnseT 240 000 km (150 000 munb) nnm 10 neT.
B cooTBeTCTBUM C peKOMeHpaUNAMU, TaKXKe HEOOXOANMO 3aMEHNTb
KpbIWKY pemHsi npusofa NPM, pemeHb TPM ¢ HaTsXKHbIM POSINKOM,
peMeHb MacnsiHOro Hacoca, a Tak>Xe peMeHb Np1MBoAa HaBeCHOro
060pyA0BaHNSA C HAaTA>KHbIM PONNKOM. 3aMeHe TakxXe nognexxar
MOTOPHOE Macfio 1 pUnbLTP ABUraTens.

Mpwu ycTaHoBKe HOBOro pemHsa npusoaa NPM v HaTsxKHOro
ponuka oco6oe BHUMaHMe HEO6X0AMMO yAENUTb TOMY, YTOObI
YCTaHOBOYHbIN WITUMT HATAXKHOIO POJIMKA 3aHs NPaBuJibHOE
noJsioXKeHue B yrny6neHumn 6Jioka UWMAMHAPOB ABurartens (puc. 1).

YCTaHOBOYHbIN WTUAT NOCNE MOHTaXa AO0JIKEH HAX0OUTLCH B
BEPHel YacTu yrny6neHns, B NPOTUBHOM Clly4ae MOHTaX bygeTt
HenpasubHbIM. [pU HEKOPPEKTHOM MOSIOXKEHUN LT TA HATSAXKHON
ponuk npu paboTe nog Harpy3Kom MOXKeT KacaTbCs 6/10Ka LMInHOpOB
nBuratens, npMBogs K BubpaunsiM B CUCTEME NPUBOAA PEMHS,
KOTOpble MOryT NepefaBaTbCs Ha Apyrue KOMMOHEHTbI MPUBOAA.
Bo3HuKLasn B pe3ynbTaTte 3TOro YpesmepHasi Harpyska Ha pemMmeHb
npusoga N'PM MOXXeT NpUBECTU K BbIXOLY PEMHS N3 CTPOSI.

SR Paznja!

Redovno odrzavanje i rutinska zamena zupcastog kaisa od sustins-
kog su znacaja za pouzdanost motora 2.0 EcoBlue. Ovaj motor koristi
sistem zupc&astog kaiSa u ulju koji zahteva redovnu kontrolu. Stanje
zupCastog kaiSa moze se proveriti kroz otvor za punjenje motornog
ulja. Ako postoje vidljiva oStecenja na povrsini zupcastog kaisa, pot-
rebno ga je zameniti. Preporuceni servisni interval zamene je 150.000
milja (240.000 km) ili 10 godina. U ovom intervalu preporucuije se i
zamena poklopca zup&astog kaiSa, zupCastog kaiSa i zatezaca, kaiSa
uljne pumpe i kai$a i zateza¢a pomoc¢nog pogona(PK). Potrebno je
zameniti i motorno ulje i filter.

Prilikom ugradnje novog zup¢astog kaisa i zatezaca, potrebno je
obratiti posebnu paznju pri postavljanju klina za lociranje zate-
zaca u udubljenje u bloku motora (slika 1).

Klin za lociranje mora biti smesten u gornjem delu udubljenja. Moze
doci do problema ako se klin zatezaca nalazi u nizem polozaju. Nepra-
vilno postavljanje klina moze dovesti do toga da zateza¢ — kada se za-
tegne — dode u dodir sa blokom motora, $to dovodi do vibracija unutar
pogonskog sistema kaiSa koje se ne mogu u potpunosti apsorbovati.
To dovodi do velikog opterec¢enja i, na kraju, kvara zup€astog kaisa.

TR Dikkat!

Triger kayisinin diizenli bakimi ve rutin olarak degistiriimesi, 2.0 EcoB-
lue motorun givenilirligi icin son derece énemlidir. Bu motor diizenli
kontrol gerektiren yag icerisinde triger kayisi sistemi kullanmaktadir.
Triger kayisinin durumu motorun yag doldurma deliginden kontrol
edilebilir. Kayisin ylzeyinde gdzle goérinlr hasar mevcutsa triger kayisi
degistirilmelidir. Onerilen servis degistirme araligi 150.000 mil (240.000
km) veya 10 yildir. Bu aralikta triger kayisi muhafaza kapaginin, triger
kayis! + gergi diizeneginin, yag pompasi kayisi ve yardimci tahrik kay-
Il + gergi diizeneginin de degistiriimesi 6nerilir. Motor yagi ve filtresi
de degistiriimelidir.

Yeni triger kayisi ve gergi mekanizmasi takarken gergi mekaniz-
masinin tespit pimini motor blogundaki girintiye yerlestirirken
ozel dikkat gosterilmelidir (sekil 1).



Tespit piminin girintinin Ust kisminda olmasi gerekmektedir. Tespit
piminin daha asagiya yerlestiriimesi sorunlara yol agabilir. Pimin yanlis
yerlestiriimesi gergi dlizenegi (gerildiginde) motor blogu ile temasa
gecerek kayisli tahrik sistemi icinde tamamen emilemeyen titresimlere
yol acabilir. Bu, triger kayisindaki stresin artmasina ve nihayetinde
arizaya neden olacaktir.
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