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When replacing a defective alternator, it’s
important to identify the underlying cause of
the failure. Otherwise, the alternator may fail
again before long.

Inspecting the defective alternator and its environment

Qil traces or residues in or around the alternator may indicate the
cause of the defect. Oil could have entered the alternator in various
ways. It may be due to carelessness when refilling engine oil or
replacing the oil filter. Alternatively, a defective engine gasket or a
leaky hydraulic line could be the culprit.

Figure 1: Oil residue in the alternator

Important!

Figure 2: Oily carbon dust causes severe wear to the slip rings (1)
and the carbon brushes (r)
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Damage caused by oil ingress

Engine or hydraulic oil inside an alternator can cause damage,
potentially leading to complete failure. If oil reaches the slip rings
and carbon brushes, it binds the abrasion particles so they can
no longer be removed by cooling air. This results in increased
brush sparking and accelerated wear: the voltage regulator may
overheat, and the brushes may seize up. Furthermore, the paste-
like mix of oil and carbon dust is electrically conductive. If this
mixture accumulates between the rotor slip rings and the alternator
housing, it will eventually lead to a short circuit to ground.

Figure 3: When topping up the engine oil
or changing the oil filter, the alternator may
need to be protected

The cause of a defective alternator should always be investigated. Any leaks in the engine, fuel system, or hydraulic system must

be eliminated before installing a new alternator. If the oil filler opening or oil filter is located near the alternator, the alternator must

be protected—for example, by covering it with a cloth—when refilling the oil or changing the filter.
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Beim Austausch eines defekten Generators ist es
wichtig, auch den méglichen Ursachen fir den
Ausfall auf den Grund zu gehen. Sonst besteht
die Gefahr, dass der Schaden in absehbarer Zeit
erneut auftritt.

Defekten Generator und Umgebung priifen

Olspuren oder -riickstande im Generator oder in dessen Umge-
bung kénnen Hinweise auf die Ursache des Defekts liefern. Das
Ol kann dabei auf unterschiedliche Weise in den Generator gelangt
sein. Mdglich ist eine Unachtsamkeit beim Nachflllen von
Motor®l oder beim Wechsel des Offilters. Aber auch eine defekte
Motordichtung oder eine undichte Hydraulikleitung kommen als
Verursacher infrage.

Abbildung 1: Olriicksténde im Generator

Wichtig!

Abbildung 2: Oliger Kohlestaub sorgt fiir starken VerschleiB der
Schileifringe (I.) und der Kohlebursten (r.)

Schaden durch eingedrungenes Ol

Motor- oder Hydraulikdl kann im Innern eines Generators zu
Schaden bis hin zum Totalausfall fiihren. Gelangt das Ol an die
Schleifringe und Kohlebursten, wird der Abrieb gebunden und
kann nicht mehr mit der Kuhlluft abtransportiert werden. Das fUhrt
zu starkerem Burstenfeuer und in der Folge auch zu erhdhtem
VerschleiB: Der Spannungsregler kann Uberhitzen und die Bursten
verklemmen. Dariiber hinaus ist die breiartige Masse aus Ol und
Kohlestaub auch elektrisch leitend. Sammelt sich dieser Brei
zwischen den Schleifringen des Rotors und dem Generatorge-
hause, fuhrt das friher oder spater zu einem Masseschluss.

Abbildung 3: Beim Nachftillen von Motorél
oder dem Wechsel des Offilters muss der
Generator ggf. geschiitzt werden

Bei einem defekten Generator sollte immer auch nach der Schadensursache gesucht werden. Gibt es Undichtigkeiten am

Motor, am Kraftstoffsystem oder an der Hydraulikanlage, mussen diese vor Einbau eines neuen Generators beseitigt werden.

Befinden sich die Oleinfiillsffnung oder der Offilter in der Nahe des Generators, muss dieser beim Nachfiillen oder Filterwechsel

z. B. mit einem Tuch geschitzt werden.
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Al reemplazar un alternador defectuoso, también
es importante llegar al fondo de las posibles
causas de la averia. Si no, existe el riesgo de que
el darfio vuelva a producirse en poco tiempo.

Revisar el alternador defectuoso y el entorno

Las marcas o residuos de aceite en el alternador 0 en su entorno
pueden proporcionar informacién sobre la causa del defecto.
El aceite puede haber penetrado en el alternador de diferentes
maneras. Es posible que no se haya prestado atencion al rellenar
el aceite del motor o al cambiar el filtro de aceite. Sin embargo,
también pueden ser la causa una junta defectuosa del motor o una
tuberia hidraulica con fugas.

Figura 1: Residuos de aceite en
el alternador

jlmportante!

Figura 2: El polvo de carbén aceitoso provoca un fuerte desgaste
de los anillos colectores (izq.) y de las escobillas de carbon (der.)

Danos debido a la entrada de aceite

El aceite del motor o del sistema hidraulico puede provocar dafos
en el interior de un alternador, incluso un fallo total. Si el aceite
llega a los anillos colectores y las escobillas de carbon, la abrasion
queda adherida y ya no puede evacuarse con el aire de refrige-
racion. El resultado es una mayor generacion de chispas en las
escobillas y, en consecuencia, un mayor desgaste: el regulador de
tension puede sobrecalentarse y atascar las escobillas. Ademas,
la masa pastosa formada por el aceite y polvo de carbon tam-
bién es eléctricamente conductora. Si se acumula esta pasta entre
los anillos colectores del rotor y la carcasa del alternador, tarde o
temprano se producira un cortocircuito a masa.

Figura 3: Si es necesario, se debe proteger
el alternador al rellenar el aceite del motor o
al cambiar el filtro de aceite

En caso de un alternador defectuoso, siempre se debe buscar también la causa del dafio. Si existen fugas en el motor, el
sistema de combustible o el sistema hidraulico, estas deben eliminarse antes de instalar un nuevo alternador. Si el orificio de
llenado de aceite o el filtro de aceite se encuentran cerca del alternador, este debe protegerse con un pafno al rellenar o cambiar
el filtro, por ejemplo.
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Lors du remplacement d’un alternateur
défectueux, il est important de déterminer ce
qui a pu causer la panne. Faute de quoi, le
dommage risque de réapparaitre rapidement.

Contréler I'alternateur défectueux et ce qu’il y a autour

La présence de traces ou de résidus d’huile dans I'alternateur ou
autour donne des indices quant a la cause du défaut. En effet,
I’huile est susceptible de s’infiltrer dans I'alternateur de différentes
fagons. Il'y a pu avoir une négligence lors du remplissage de I'huile
moteur ou du remplacement du filtre a huile. Ou encore un défaut
sur un joint du moteur ou une fuite sur une conduite hydraulique.

Figure 1 : Résidus d’huile dans I'alternateur

de charbon (a droite)

Important !

Figure 2 : La masse d’huile et de poussiéres de charbon provoque
une forte usure des bagues collectrices (a gauche) et des balais

Dommages suite a une infiltration d’huile

La présence d’huile moteur ou hydraulique a I'intérieur d’un alter-
nateur peut entrainer des dommages, voire une défaillance totale.
Des lors que I'huile s’infiltre jusqu’aux bagues collectrices et
aux balais de charbon, les résidus d’abrasion sont piégés et ne
s’évacuent plus avec I'air de refroidissement. On assiste alors a une
augmentation des étincelles de commutation et, par conséquent,
a une usure accrue : le régulateur de tension risque de surchauffer
et les balais de se bloquer. De plus, la masse pateuse d’huile et de
poussieres de charbon conduit I'électricité. En s’accumulant entre
les bagues collectrices du rotor et le carter de I'alternateur, elle

finira t&t ou tard par causer un court-circuit.

Figure 3 : Lors du remplissage de I'huile
moteur ou le remplacement du filtre a huile,
veillez a protéger I'alternateur.

En cas de défaut de I'alternateur, il faut toujours en rechercher la cause. S’il y a des fuites sur le moteur, le circuit de carburant

ou le systeme hydraulique, elles doivent étre éliminées avant d’installer un nouvel alternateur. Quand I'orifice de remplissage

d’huile ou le filtre a huile se trouvent a proximité de I'alternateur, il faut protéger ce dernier, par exemple avec une serviette, lors

du remplissage ou du changement du filtre.
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Podczas wymiany uszkodzonego alternatora
wazne jest, aby dotrzec¢ do potencjalnych
przyczyn awarii. W przeciwnym razie istnieje
ryzyko, ze w niedtugim czasie uszkodzenie
wystgpi ponownie.

Kontrola uszkodzonego alternatora i jego okolic

Slady lub pozostatosci oleju w alternatorze czy wokdt niego
moga wskazywac na przyczyne usterki. Olej mogt dostaé sie do
alternatora na rézne sposoby. By¢ moze nie zachowano
ostroznosci podczas uzupetniania oleju silnikowego albo podczas
ymiany filtra oleju. Mozliwe przyczyny to takze uszkodzona
uszczelka silnika lub nieszczelny przewdd hydrauliczny.

llustracja 1: Pozostatosci oleju
w alternatorze

Wazne!

llustracja 2: Ttusty pyt weglowy powoduje znaczne zuzycie
pierscieni slizgowych (po lewej) i szczotek (po prawej)

Uszkodzenia spowodowane przedostaniem si¢ oleju

Olej silnikowy lub hydrauliczny we wnetrzu alternatora moga
doprowadzi¢ do jego uszkodzen, prowadzacych nawet do
catkowitej awarii alternatora. Jesli olej dotrze do pierscieni
slizgowych i szczotek, starty materiat zostanie zwigzany, przez co
nie bedzie go mozna usuna¢ powietrzem chtodzacym. W wyniku
tego powstaje zwiekszone iskrzenie, a tym samym zwieksza sie
zuzycie: regulator napiecia moze sie przegrzac¢, a szczotki moga
sie zablokowac. Ponadto ta gesta masa oleju i pytu weglowego
takze przewodzi prad elektryczny. Jesli masa zbierze sie miedzy
pierscieniami slizgowymi wirnika a obudowa alternatora, predzej
czy pdzniej doprowadzi to do zwarcia z ziemia.

llustracja 3: Podczas uzupetniania oleju
silnikowego lub wymiany filtra oleju moze
by¢ konieczne zabezpieczenie alternatora

W przypadku uszkodzenia alternatora nalezy zawsze ustali¢ przyczyne awarii. Jesli wystepuja nieszczelnosci w silniku, uktadzie

paliwowym lub uktadzie hydraulicznym, nalezy je usung¢ przed montazem nowego alternatora. Jesli otwér wlewowy oleju lub

filtr oleju znajduja sie w poblizu alternatora, podczas napetniania lub wymiany filtra nalezy je zabezpieczy¢ na przyktad szmatka.
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Arizall bir alternatéri degistirirken, arizanin

olasi nedenlerinin temeline inmek énemilidir.
Aksi takdirde, hasarin éngérilebilir bir gelecekte
tekrar meydana gelme riski vardir.

Arizali alternatériin ve gevresinin kontrol edilmes

Alternatériin icinde veya cevresinde yag veya yag kalintisi izleri,
arizanin nedenine iliskin ipuglarn saglayabili. Bu durumda yag
alternatortn igine farkll sekillerde girmis olabili. Motor yagini
doldururken veya yag filtresini degistirirken, dikkatsiz davranimis
olabilir. Bununla birlikte, arizali bir motor contasi veya sizinti yapan
bir hidrolik hatti da olasi nedenlerdir.

Resim 1: Alternator icerisinde yag kalintilan

Onemli!

Resim 2: Yagh karbon tozu, kontak bileziklerinin (solda) ve kémir
firgalarin (sagda) ciddi sekilde asinmasina neden olur.
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Yag girmesi nedeniyle olusan hasarlar

Bir alternatérin icindeki motor veya hidrolik yag hasarlara ve hatta
tamamen arizalanmaya neden olabilir. Yag kontak bileziklerine ve
komur firgalara ulasirsa, surtinme asinmasi nedeniyle olusan tozlar
yag ile baglanir ve artik sogutma havaslyla disariya tasinamaz. Bu
da asin firga kivilcimina ve dolayislyla aginmanin artmasina neden
olur: Voltaj regulatord asir isinabilir ve firgalar sikisabilir. Ayrica, yag
ve k&émur tozundan olusan bulamac halindeki kitle de elektriksel
olarak iletkendir. S6z konusu bulamag rotorun kontak bilezikleri
ile alternatér govdesi arasinda toplanirsa, bu durum er ya da ge¢
topraklama kisa devresine yol agar.

Resim 3: Motor yagi doldurulurken veya yag
filtresi degistirilirken, gerekirse alternator
korunmalidir

Arizall bir alternatér durumunda, her zaman hasarin nedeni de arastirimalidir. Motorda, yakit sisteminde veya hidrolik tesisatinda

sizintilar varsa, yeni bir alternatér takmadan énce bunlar gideriimelidir. Yag doldurma deligi veya yag filtresi alternatore yakin bir

yerde bulunuyorsa, yag doldururken veya filtreyi degistirirken 6rnegin bir bez yardimiyla korunmalidir.
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Kata tnv avTikatdotaon Hac EAQTTWUATIKAC
yewntplac, eival onuavTiko rtiong va
avalntnoete o€ BdBoc Tic bavec aitiec TS
Cnundc. AlagpopeTika, vTtapxel kivouvoc n (nuid va
gudaVIOTEL Kal TAAI OTO QUETCO LUEAAOV.

‘EAEYX0G EAATTWUATIKAG yEVVATPLAG Kal TepIBAAAovTtoqg

‘Ixvn ) uroAe{upata Aadlol peoa 1y yOpw aro T YEWNTPIA UTIOPEI
va UMOSEIKVUOLY TNV AITia TOL TIPORANUATOC. To AAdL propel va
€I0XWPNOCEL HECA OTN YyewNTPIA PE KABE TiBavo Tpoto. MBavr eival
pla arpoaoegia Katé TN CUPMARPWOoN Tou AadloL TOL KivNTHPA N
Vv aAhayr Tou didTpou Aadiov. MiBaveg artieg, emiong, pmopel va
elval Kal pia EAATTWHATIKN TOoUXA TOL KIvATrEA 1 €va LOPAVAIKO
KAAWBIO0 pe dlappon.

Ekéva 1: YroAeipparta Aadiod otn yevntpla

ZNHavTIKo!

Eikéva 2: H Airtapr) okovn avBpaka Tipokalei gofapr) pBopd twv
SaKTUAIWV CUAAEKTN (I.) Kat TwV PnKTPWV avBpaka (r.)

ZnuiEg Aoyw dieioduong Aadiov

To AG&dL Tou KIvNTAPQA 1 TO LOPAVAIKO AASL PTTOPEL VA TIPOKAAECEL
(NUIEC OTO €0WTEPIKO HIAC YEWNTPIAC, OKOPN KAl  OAIKN
kataotpodr. EAv To AAdL eloxwprioel 0ToLG OAKTUAIOUG CUANEKTN
Kal TIC PrKTPEG AvBpaka, Ta owpaTidla TpPng deopevovtal Kal
Oev PUmopoLV TIAEOV va ATTopIaKpuVBoLV pe Tov agpa PoEng. Auto
odnyel og €vrovn kavon Twv UNKTPWV Kal, WG €K TOUTOU, OF
avgnuevn dBopd: O pLBUIOTAG TAONG PToPEl va LTTEPBEPUAVBET Kal
Va UTIAOKAPEL TIC PAKTPEG. ErimAgov, n moAtwdng pdala Aadlol Kat
oKOVNG AvBpaka sival NAEKTPIKA aywylun. EAv autdg o «TTOATOG»
OLYKEVTPWOE! avApeoa oToug SAKTUAIOUG CUAANEKTN TOL POTOPA
Kal OTO TIEPIBANUA TNG yewNTPIAg, auTo apyd r ypriyopa odnyel o
BpaxukUKAWPA oTn yeiwon.

Ekova 3: Katd tn oupmAnipwon Aadiol atov
Kwntipa f Tnv aAAayn Tou ¢piktpou Aadiov,
N YEVVATPLA UTIOPEI va XPElaoTei Tipootacia

2 € MEPIMTWON EAATTWUATIKAG YEVWNATPLAC, Ba TTPETeL TAvta va avadnTeital kat n artia Tng ¢nuidg. Edv urtdpxouv Slappoeg aTov

KIvVNTrpa, 0TO CUCTNUA KAVGIHOUL 1 TNV LOPAUAIKN EYKATAOTAGN, TIPETIEL VA ATTOKATACTABOUV TPV Ao TNV EYKATACTACH UIAG

VEQG yewnTplag. EAv To otopio mAnpwong Aadlol f To GiATpo Aadlol BPIcKETAL KOVTA OTN YEWNTPLA, TIPETIEL VA TIPOCTATEVETAL

TLX. PE €va TIavi KATA TN cuPTIAPWaoN Aadlov ) TNV aAAayr] Tou GIATPOoU.
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